
Mazda 626 GC
Een ondergewaardeerd model binnen de Mazda 626 range is de 2e serie GC. Waarom? Het heeft niet de klassieke 
uitstraling van de eerste generatie 626. De eerste generatie spreekt de liefhebbers van de klassieke Mazda’s aan en 
deze biedt nog mogelijkheden voor ombouw naar rotatiemotor. Daarnaast is de GC niet zo’n technische verfijnde auto 
als zijn opvolger, de Mazda 626 GD, die ook weer een specifieke liefhebbersgroep kent. De 626 valt een beetje tussen 
wal en schip. Dat terwijl de Mazda 626 zeer belangrijk is geweest voor de geschiedenis van Mazda. In deze special 
gaan we kijken naar de ontwikkeling, design, techniek, reclame en de verkoop van deze succesvolle middenklasser uit 
de jaren ’80. 





Inleiding
Geïntroduceerd in 1982, bood de Mazda 626 GC een combinatie van 
moderne technologie, verfijnde styling en betrouwbare prestaties. De 
auto was niet alleen belangrijk vanwege zijn ontwerp en techniek, 
maar ook vanwege de wijze waarop het Mazda's positie in de Europese 
middenklasse verstevigde.

In dit artikel duiken we diep in de ontwikkeling, introductie, facelift, 
en het einde van de Mazda 626 GC. Daarnaast besteden we aandacht 
aan brochures en miniaturen.

De voorgangers – Mazda 616 (1970-1978) en Mazda 626 CB2 
(1978–1982)
De Mazda 626 heet niet overal zo. In de meeste markten heet ‘ie 
‘Capella’. De eerste Capella werd in Europa op de markt gebracht als 
Mazda 616. De tweede Capella was de facelift van de 616 LN. De derde 
capella was voor Europa de eerste Mazda 626 namelijk de 626 CB2. 
Daardoor wordt de opvolger van de 626 CB2, de Mazda 626 GC, 
internationaal aangeduid als 4e generatie Mazda Capella, maar voor de 
Europese markt als de 2e generatie Mazda 626. Om even de verwarring 
uit de lucht te halen.

Mazda 616
De Mazda 616 werd geïntroduceerd in 1970 als een uitbreiding van de 
populaire Mazda Familia-lijn, die al in Japan goed verkocht werd. In 
tegenstelling tot de kleinere Mazda 1000 en Mazda 1300, die eerder in de 
compacte klasse aanwezig waren, was de 616 een vergroting van het 
modelaanbod, ontworpen om een bredere markt aan te spreken.

Het model werd in verschillende markten verkocht, vooral in Japan, 
Australië, Europa en Noord-Amerika. De auto werd gepositioneerd als een 
betaalbare middenklasse sedan en coupé die, geheel in lijn met de 
Mazda traditie, de eerste jaren ook leverbaar werd met een 
rotatiemotor. Beter bekend als de Rx-2. 

De productie van de 616 was een succes voor Mazda, vooral omdat het 
merk zijn aanwezigheid in Europa en andere markten verder uitbreidde. 

626 CB2
De 616 werd opgevolgd door de eerste generatie Mazda 626, herkenbaar 
aan chassisnummer CB2. Deze werd in 1978 geïntroduceerd maar in 
Europa was hij pas vanaf 1979 leverbaar. De 626 CB2 was een belangrijke 
voorloper van de 626 GC, hoewel het nog een meer traditionele 
uitstraling en techniek bezat. Dit model was de opvolger van de originele 
Mazda 626 (CB1) en bracht een aantal significante veranderingen, zowel 
in ontwerp als techniek.

De Mazda 626 CB2 was ontworpen om een groter publiek aan te spreken, 
vooral op de Europese markten. De Japanse auto-industrie was op zoek 
naar manieren om zijn producten toegankelijker en concurrerender te 
maken in Europa, een markt die door Europese merken zoals Opel, Ford, 
en Volkswagen werd gedomineerd. De 626 CB2 had achterwielaandrijving 
gelijk aan de Mazda 616. Bij het motorenaanbod werd gebruik gemaakt 
van dat wat er al op de plank lag: de bekende 1.6 (NA) uit de 616, de 1.8 
(VC) en de 2.0 (MA) (beide uit de 929) werden zoals gewoonlijk in de 
lengterichting gemonteerd. Een klassieke opstelling in een moderne jas. 
Dat dan weer wel. Het ontwerp was strak, Europees georiënteerd en 
onderscheidend. Daardoor werd de eerste generatie 626  goed verkocht. 

Ontwikkeling 
Na de relatief conservatieve CB2, was het voor Mazda tijd voor een 
grotere sprong voorwaarts. De 626 GC werd ontworpen om zowel op de 
Europese als de wereldwijde markt te concurreren met nieuwe rivalen, 
en het werd al snel duidelijk dat Mazda zich moest onderscheiden op 
het gebied van styling, technologie, en rijervaring.

Bij de ontwikkeling van de nieuwe Mazda 626 GC werd gebruik gemaakt 
van Mazda’s wereldwijde netwerk. De ontwerp- en engineeringteams 
van Mazda werkten intensief samen om het model te ontwikkelen, 
waarbij ze gebruik maakten van de uitgebreide ervaring die het merk 
al had opgedaan in de vorige generaties van de 626. 

Mazda’s hoofdkantoor en het belangrijkste ontwerpbureau bevonden 
zich in Hiroshima, Japan. Het ontwerp van de Mazda 626 GC werd 
grotendeels geleid door de designteams in dit hoofdkantoor. De 
technische ontwikkeling van de Mazda 626 GC vond ook plaats in 
Hiroshima, maar de engineeringafdelingen werkten samen met de 
productiefaciliteiten die Mazda had in de regio’s. 

Hoewel het GC-ontwerp primair uit Japan kwam, speelde het Europese 
designteam in Duitsland een rol bij het aanpassen van stylingdetails, 
interieurkeuzes en uitrustingsniveaus aan Europese voorkeuren. Denk 
aan strakkere lijnen, sobere interieurs en technische afstemming op 
Europese rijomstandigheden. Bovendien werden er Europese 
testfaciliteiten gebruikt om de auto te testen onder diverse 
omstandigheden die specifiek waren voor de Europese markten, zoals 
bochtige wegen en lange snelwegen. 

Als derde speelde ook het ontwerpteam uit de VS een belangrijke rol. 
Omdat Mazda inmiddels nauwe banden had met Ford moest ook 
rekening worden gehouden met internationale belangen van Ford bij de 
ontwikkeling. Zo moest platformdeling mogelijk zijn en moesten 
geldende VS-eisen op gebied van milieu en veiligheid worden 
doorgevoerd. 

Productie
De GC werd voornamelijk geproduceerd in Japan. De productie begon 
in 1982 en duurde tot 1987. De auto werd geproduceerd in 
verschillende fabrieken, met als belangrijkste de nieuwe 
productiefaciliteit in de Hofu-fabriek in Japan. Deze was 
verantwoordelijk voor het grootste aantal geproduceerde Mazda’s 626. 
Ook in Hiroshima (Japan) werden de 626’s in elkaar geschroefd. Deze 
productie was in de beginjaren gericht op de Europese markt. 

Buiten Japan werden de Mazda’s geproduceerd/geassembleerd in 
Bogotá (Colombia) en Auckland (Nieuw‑Zeeland). Daarnaast werden de 
626’s lokaal geassembleerd in Zuid-Afrika. 

In het eerste jaar werden in de Hofu fabriek 300.000 Mazda’s 626 
geproduceerd, maar dat wat niet genoeg om aan de vraag te voldoen. 

Styling
De styling van de Mazda 626 GC was een belangrijk kenmerk dat het 
model onderscheidde van de concurrentie. Mazda wilde niet alleen een 
praktische auto bouwen, maar ook een model dat aantrekkelijk was 
voor een breed scala aan klanten, van jonge gezinnen tot zakelijke 
gebruikers.
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Naast de sedan en de coupé verschijnt er een vijfdeurs hatchback. 
Saillant detail: met een Cw-waarde van 0,35 is de vijfdeurs 626 niet 
eens zoveel minder gestroomlijnd dan de Ford Sierra, die het als 
vijfdeurs tot 0,34 schopt. De tweedeurs 626 evenaart die waarde zelfs. 
De Coupé is niet langer een zogenoemde ‘hardtop coupé’. Vanaf deze 
generatie heeft hij gewoon een B-stijl en een vaste achterste zijruit, 
daar waar de voorganger desgewenst met vier geopende ruiten door 
het verkeer kon gaan. Stijlloos, maar toch ook stijlvol!

De ontwerpers van de 626 GC stonden voor een uitdaging: ze moesten 
een auto creëren die de stijgende eisen van Europese klanten kon 
voldoen, terwijl ze tegelijkertijd Mazda's kernwaarden van 
betrouwbaarheid, efficiëntie en betaalbaarheid behielden. De ontwerper 
Yoshihiko Matsuo, die ook verantwoordelijk was voor de ontwikkeling van 
de Mazda RX-7, speelde een sleutelrol in het creëren van de visie voor 
het nieuwe model. 2 speerpunten: aerodynamica en interieur.

● Aerodynamisch ontwerp: De gladde lijnen en de verlaging van 
de luchtweerstand gaven de auto een moderne uitstraling die 
in contrast stond met de meer hoekige en conservatieve styling 
van de CB2.

● Interieur: Mazda streefde naar een modern interieur, met 
betere materialen, een duidelijker dashboard en een verhoogd 
comfortniveau. Het ontwerp was gebruiksvriendelijk, met een 
focus op de ergonomie van de bestuurder en passagiers.

Hoewel het uiterlijk van de nieuwe, tweede generatie 626 lang niet zo 
revolutionair was als dat van de nieuwe Ford Sierra of de net 
geïntroduceerde gestroomlijnde Audi 100 bracht zijn komst toch grote 
veranderingen met zich mee.

Zo is deze ‘GC’-generatie de eerste voorwielaangedreven 626, de eerste 
met een dieselmotor en de eerste met onafhankelijke 
achterwielophanging. Het koetswerk is veel strakker gelijnd dan 
voorheen en verliest zijn enigszins aflopende taillelijn. In plaats daarvan 
komt er een vierkante, maar keurig geproportioneerde koets die voor wie 
terugkijkt wellicht minder aansprekend is, maar ontegenzeggelijk 
moderner dan die van zijn voorganger. 
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Aangepast dashboard bij de GLX uitvoering met sportief stuurwiel en de bediening van een aantal functies op het console.
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Vanaf 1984, vult een atmosferische tweeliter diesel met zo’n 65 pk het 
leverings¬programma aan. In Nederland wordt dit een populaire 
uitvoering. De zuinige Mazda gaat hiermee een rol spelen bij autolease. 

De FE-motor wordt vanaf 1985 ook beschikbaar met Brandstofinjectie. 
Dit zorgde voor betere prestaties en efficiënter brandstofverbruik. Met 
120 Pk en 169 Newtonmeter aan koppel was dit de sterkste motor die 
Mazda, naast de rotatiemotor, kon aanbieden mid jaren ’80.

Ophanging
De overgang van de Mazda 626 CB2 naar de GC markeerde een grote 
technologische sprong: van een klassieke achterwielaangedreven 
middenklasser naar een moderne, voorwielaangedreven wereldauto. 
Doordat de motor ook dwars in de auto lag gaf dat mogelijkheden voor 
het nieuwe onafhankelijke achterwielophanging. Hierdoor ging de 
handling er bijzonder op vooruit. Dat in combinatie met de versterkte 
carrosserie en verbeterde remmen stond er gewoon een veel betere 
auto op de stoep. 

Technische innovaties 
Alle brochures van de 626 laten een mix zien van sportiviteit, styling en 
techniek. Mazda lanceert met de 626 een moderne middenklasse auto 
met voorwielaandrijving, nieuwe motoren en een onafhankelijke 
achterwielophanging. 

Motoren
De ontwikkeling van de motoren kreeg als codenaam “Magnum”.  Dit 
verwees m.n. de inlaat en compressie van de nieuwe motor die ook nog 
eens 26 kg lichter werd dan de vorige generatie motoren. Uiteindelijk 
worden 3 nieuwe motoren ontwikkeld namelijk de F6 (1600 cc), de F8 
(1800 cc) en de FE (2000 cc) motoren. De motoren worden breed ingezet. 
Niet alleen zien we vanaf 1982 deze motoren in andere Mazda modellen 
terugkomen; ook bij andere automerken en industriële toepassingen 
worden de nieuwe Mazda motoren ingezet. De motoren worden voortaan 
dwars ingebouwd in combinatie met voorwielaandrijving. In de diverse 
reclame uitingen wordt dan ook vaak de FF (Front engine; Front wheel 
drive) gebruikt. 
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De introductie
Met een overtuigende advertentiecampagne werd de ‘geboorte van een 
legende’ aangekondigd. Op 1 februari 1983 staan er in diverse landelijke 
kranten grote advertenties waarin de nieuwe Mazda 626 wordt 
gepresenteerd.

De Mazda werd in de Europese markt weggezet in alle carrosserie 
varianten en met 2 benzinemotoren en 1 diesel. De 1800cc F8 motor 
wordt niet in Europa geleverd. 

De beide benzinemotoren waren ook direct beschikbaar in tegenstelling 
tot bijv. de Amerikaanse markt waar de 626 tot 1985 uitsluitend 
leverbaar was met de 1.6 motor en daarna pas leverbaar werd met een 2 
liter. Binnen Europa waren er wel verschillen in aankleding van de auto’s 
en in de techniek. Zo had de Zwitserse 626 altijd een 2.0 liter, maar had 
deze maar 90 PK om aan de milieu-eisen te kunnen voldoen.

Ook uiterlijk waren er diverse verschillen. In Europa waren er geen 
uiterlijke verschillen. In de VS was de gesloten koplamp vervangen door 
sealed beam dubbele koplampen en een langere voor- en achterbumper 
ivm de strengere veiligheidseisen. De Hatchback heette daar Sport 
Sedan. Maar ook Touring Sedan wordt gebruikt voor de Hatchback. Heel 
verwarrend.

De in Mazda Nieuw Zeeland assembleerde en de in Colombia bij CCA 
(Compañía Colombiana Automotriz) geproduceerde 626’s weken af van de 
Japanse productie. De sedan werd geleverd als “short nose” met 1800 cc. 
De sedan kreeg dus een andere neus dan de hatchback en de coupé. Deze 
verschenen met de 2 liter motor en met de ‘normale’ neus die daar als 
“long nose” bekend stond. De sedan was uitsluitend in een ‘DX’ 
(Nieuw-Zeeland) of ‘L’ (Colombia) uitvoering leverbaar. Bij de facelift in 
1985 kreeg de sedan ook de “long nose” en de 2 liter motor. 

Amerikaanse uitvoering. Langere bumpers en extra reflectorcluster tussen de achterlichten.



De Nederlandse uitvoeringen
In Nederland is de basismotor een 1.6 met 81 pk die bij de simpelste 
DX-uitvoering gekoppeld is aan een handgeschakelde vierbak. Ook de 1.6 
LX is te bestellen met een handgeschakelde 4-bak. De andere 
uitvoeringen krijgen standaard vijf versnellingen. Het bijzondere is dat 
alle combinaties zo ongeveer mogelijk zijn. Ook de sportieve coupé kan 
dus gewoon met 1.6 met 81 pk worden besteld. De handbak is met de 1.6 
de enige optie, terwijl je bij de sedan en de liftback ¬tevens voor een 
drietraps automaat kunt kiezen. De duurdere tweeliter¬motor is in alle 
drie gevallen met een handgeschakelde vijfbak of diezelfde automaat 
verkrijgbaar. Die 2-liter motor ¬levert 102 pk. Ook naar hedendaagse 
maatstaven is dat nog prima voor een auto die zo’n 1.040 kg weegt. 

Hoe werd de 626 onthaald?
Uitstekend! In Europa valt hij in het drukke autojaar 1982 weliswaar (met 
de 5e plaats en tevens hoogst genoteerde Japanse auto) buiten het Auto 
van het Jaar-podium, maar in de VS mag de 626 zich in 1982 Import Car 
of the Year noemen, uitgeroepen door het Motor Trend Magazine. In 1983 
ontvangt het de prijs Car of the Year, uitgeroepen door het tijdschrift 
Wheels.  

In thuisland Japan schopt de aldaar Capella geheten 626 het tot Auto van 
het Jaar, waarmee hij onder meer de Nissan Micra en de Toyota Camry 
achter zich laat. Ook in Duitsland gooit het model hoge ogen. In een 
multitest met de Honda Accord, Opel Ascona, Audi 80, BMW 318i, 
Volkswagen Passat en Ford Sierra concludeert AutoBild in 1986 tot zijn 
eigen verbazing dat de Japanners een enorme inhaalslag hebben gemaakt 
en nu simpelweg op het niveau van de Europese concurrentie opereren. 

De 626 deelt de genadeslag uit als het om de prijs gaat, want de Mazda 
blijkt voordeliger dan al zijn concurrenten en biedt bovendien een 
uitstekende standaarduitrusting.

In Nederland was het model succesvol. In al die jaren dat dit model werd 
verkocht was dit naast de 323 het best verkochte model van Mazda.

1983: 8.789 stuks
1984: 9.184 stuks
1985: 8.060 stuks
1986: 10.293 stuks
1987: 11.712 stuks

Wat waren zijn concurrenten?
De 626 is een echte middenklasser, in een periode waarin dat segment 
nog groot en belangrijk is. De klasse is bij de introductie van de nieuwe 
626 ook volop in beweging. De Opel Ascona C is net geïntroduceerd, net 
als de tweede generatie van de Volkswagen Passat en een geheel nieuwe 
Honda Accord. De interessantste concurrent komt echter van Ford, dat 
ook in 1982 zijn revolutionaire Sierra lanceert. Dat model is zó bijzonder 
dat Ford besluit om in sommige delen van de wereld een conventioneler 
model op de markt te zetten onder naam Telstar. En dat is, jawel, een 
Mazda 626 met een andere neus. Verderop meer daarover.
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De ‘short nose’ uitvoering van de Nieuw-Zeelandse 626 sedan.
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De GT had niet alleen meer vermogen, maar ook meer comfort.
Electrische ramen, centrale deurvergrendeling en instelbare 
schokbrekers zaten standaard op de GT. In andere exportlanden kon je 
ze krijgen met airco, cruisecontrol en zelfs een digitaal dashboard. In 
Nederland was de meest exclusieve versie de 626 GT-S injectie. In feite 
een Mazda 626 GT injectie maar dan voorzien van lichtmetalen velgen 
met plattere, bredere banden en stuurbekrachtiging. 

Wellicht net zo exclusief is de Mazda 626 Hatchback in grijs kenteken 
uitvoering. De achterbank werd gedemonteerd en in plaats daarvan 
werd de ruimte voorzien van een plank met bekleding. De ramen 
werden geblindeerd waarmee fiscaal voordeel behaald werd. 

De meest exclusieve Mazda 626 die geleverd is, is ongetwijfeld de 
Mazda 626 GT Turbo. Deze versie is uitsluitend in de VS geleverd. Deze 
had de Hitachi Turbo gemonteerd op het 2.0 injectieblok.

Prijzen
De Mazda 626 is vanaf voorjaar 1983 leverbaar in Nederland. De 
goedkoopste 626, de 626 1.6 DX, staat te koop voor fl. 18.995,-. De 
Hatchback en coupé zijn niet leverbaar in de DX-trim. De DX uitvoering 
is een budgetauto. Had je het geld dan kocht je de LX of GLX. De LX 
met 5 versnellingen kostte fl. 21.395,-. Dieselen kon in 1985 al voor fl. 
25.495,- voor de Sedan in DX uitvoering. 

Jaarlijks werd de prijs 1x of 2x verhoogd. Maar ook werden er opties 
aangeboden die voorheen niet aangeboden werden. Vanaf 1985 kwam 
bijv. de elektrische schokbrekerafstelling leverbaar, uitsluitend op de 
626 Coupé. 

In september 1987 hield het zo’n beetje op met de verkoop van de 626 
GC. De laatste auto’s werden nog uit voorraad geleverd. Alle 
carburateurversies met handgeschakelde versnellingsbak konden tegen 
meerprijs van 500 gulden nog worden afgeleverd zonder katalysator. 
Hoezo tijdscapsule. Op het einde is de 626 GT-S met fl. 37.275,- de 
duurste 626. 
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Actiemodellen: 
626 Noblesse & 626 Limited
Van de 626 Noblesse zijn geen Brochures. De Noblesse is een actiemodel 
dat uitsluitend in Nederland werd gevoerd. Ook van de 626 CB2 bestond 
een Noblesse actiemodel. De 626 GC Noblesse heeft daar veel 
overeenkomsten mee. Bijvoorbeeld alleen leverbaar in een two-tone 
metallic kleur (Advan-Silver / Sound-Silver), buitenspiegels en grille in 
kleur, speciale striping, speciale bekleding, achterspoiler, lichtmetalen 
velgen en stuurbekrachtiging. Het model is geleverd in 1985.

De 626 Limited is 2x als actiemodel geleverd; één gebaseerd op de eerste 
serie 626 GC en één gebaseerd op de gefacelifte versie van de 626 GC. 
De eerste Limited was uitsluitend leverbaar in het grijs metallic met 
brons getinte ramen en bruine stoffen bekleding. Met originele 
Lichtmetalen Mazda velgen met bredere banden en uiteraard een 
speciale striping. De Limited was leverbaar met 1.6 en 2.0 motor in 
zowel sedan als hatchback. 

De Mazda 323 en 626 waren beide in de Limited versie beschikbaar. De 
626 Limited was na de facelift in 8 uitvoeringen beschikbaar met de 
populaire LX als uitgangspunt. Deze auto’s werden o.a. voorzien van 
stuurbekrachtiging, centrale deurvergrendeling, elektrisch verstelbare 
spiegels, velours bekleding, spatlappen, een andere grille, toerenteller, 
sportief biesje, etc. Daarnaast waren ze uitsluitend leverbaar in 
donkerblauw metallic. 

De Mazda 626 Limited werd door de RDW voorzien van een eigen 
typegoedkeuring. Het was dus eigenlijk een speciale versie en niet 
zozeer een actiemodel. 

626 GT
De eerste 626’s waren uitsluitend beschikbaar als DX, LX en GLX. Met de 
komst van injectie kon er een stap naar boven gemaakt worden. 
Resultaat was de Mazda “626 GT injectie” die ook in andere landen 
geleverd werd. 

Verschillen: nieuwe grille, nieuw onderfront, bredere stootstrips waar 
knipperlichten deels in zijn verwerkt en nieuwe wieldeksels.

Oud en Nieuw: luchtfilterhuis van blauw naar zwart. 



Kleuren
De 626 werd in een range van kleuren geleverd. Elk land had eigen 
kleuren.  De kleurenwaaier waarover de dealers de beschikking kregen 
bevatte alle kleuren die internationaal geleverd werden. Per land 
beperkte het zich meestal tot een paar kleuren.

Bij de introductie werden 3 kleuren gebruikt die de meeste mensen wel 
tot de verbeelding spreken. De Sedan werd getoond in de kleur Alton 
Green Metallic (G9). De Hatchback in Silhouette Blue Metallic (U7) en 
de coupé in Sunbeam Silver Metallic (K3).
 
Andere 1e serie kleuren zijn o.a. Dover White (WU), Advan Silver 
Metallic (S6), Tornado Silver Metallic (K8), Misty Blue Metallic (U6), 
Canyon Brown Metallic (R8) en Shine Gold Metallic (M6). Daarnaast 
volgens de kleurenwaaier 3 roodtinten namelijk Sunrise Red (RH), 
Milano Red (RZ) en Bordeaux Red (RY). Het opvallende Sihouette Blue 
(U7) is uitsluitend in 1983 geleverd. De andere kleuren zijn wel langer 
gebruikt. 

Bij de facelift werden een paar nieuwe kleuren geïntroduceerd en 
verdwenen een aantal kleuren. Bekendste nieuwe kleur is waarschijnlijk 
Ondo Blue Metallic (L3) van de 626 die op de voorkant van de 
Nederlandse Brochure staat. Stella Blue Metallic (Q2) werd gebruikt 
voor de Limited versies. De naam hiervan zou ook Stellar Blue Metallic 
kunnen zijn. Beide benamingen worden gebruikt voor Q2. Verder is 
Selby Brown Metallic (T8) nieuw die de kleur Shine Gold Metallic (M6) 
vervangt.
 
En daarnaast waren er bij de facelift ook 2-tone kleurencombinaties 
mogelijk: goud met donkerbruin en lichtblauw met donkerblauw. Maar 
die hebben Nederland nooit bereikt; ook niet als actiemodel.
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Verschillen: Oranje cluster ipv wit cluster, nieuw vormgegeven 
dashboard, ander stuurwiel, andere bekleding stoelen. 

Facelift
3 jaar de introductie vond Mazda het nodig het ontwerp op details aan 
te scherpen. Dat betekende een ander interieur, nieuwe kleuren, 
andere bumpers en grille, achterverlichting, een compleet ander 
interieur en minder chroom. Daarnaast was de 2.0 voortaan ook 
leverbaar als 2.0i met de i van Injectie. 

Het nieuwe interieur viel op door de moderne inrichting dat ook in de 
nieuwe 323 was geplaatst. Hierdoor liep het model weer in de pas met 
de andere Mazda modellen. Aan de buitenkant waren minimale 
verschillen zichtbaar, het oorspronkelijk ontwerp bleef hierdoor 
behouden.



Einde 626 GC
In Nederland wordt de 626 GC goed verkocht. Maar in 1987 neemt de 
Mazda 626 type GD het over. De GD staat weer een treetje hoger op de 
ladder en wordt een zeer geliefde opvolger van de 626 GC. 

Hoeveel er exact zijn verkocht is niet bekend. Wel kunnen we per 
1-12-2025 zien hoeveel er nog in omloop zijn. Dat zijn er 452 bestaande 
uit 53 coupés, 177 hatchbacks en 190 sedans. Van de 32 ontbrekende 
auto’s is niet bekend of het om een sedan, coupé of hatchback gaat. In 
de 452 overlevers zijn nog 57 diesels. 46 auto’s zijn uitgevoerd met de 
3-traps automaat en van de speciale Limited zijn er nog 20 over. En alle 
eigenaren zijn van harte welkom bij onze Hadi-Mazda Club. 

En dan zou je zeggen dat het gedaan is. Maar nee. De 626 werd in 
Zuid-Afrika nog doorgebouwd tot in 1993. Hoe zit dat? 

De 626 werd de firma Sigma Motor Corporation (voorheen Amcar) in 
Zuid-Afrika geproduceerd. Sigma fuseerde samen met Ford Motor 
Company of Canada in 1985 tot de South African Motor Corporation, 
beter bekend als Samcor. 

Als gevolg van deze fusie begonnen Ford en Mazda modellen te delen in 
Zuid-Afrika, zoals ze dat al deden in andere markten zoals Australië. Zo 
werd in 1986 de Europees geproduceerde Ford Escort vervangen door de 
Laser en Meteor, gebaseerd op respectievelijk de Mazda 323 hatchback 
en sedan, en lokaal geproduceerd van 1986 tot de herintroductie van de 
Ford Escort in 1995. 

In 1988 trok Ford zich terug uit Zuid-Afrika en verkocht zijn belang van 
42 procent in Samcor, hoewel het merk Ford onderdelen bleef leveren 
voor assemblage en verkoop in het land.

Vanwege contractuele verplichtingen bleef de 626 GC tot 1993 in 
productie bij Samcor. Deze versie had de voorkant van de GD-coupé, 
maar met richtingaanwijzers met amberkleurige lenzen en een dicht 
rooster, evenals achterlichten van de Ford Telstar, die niet lokaal werd 
verkocht (Ford bood nog steeds de Sierra aan). De GD werd niet in 
Zuid-Afrika verkocht, hoewel hij in het naburige Zimbabwe werd 
geassembleerd door Willowvale Motor Industries, zowel in sedan- als 
stationwagenuitvoering.
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Kia Concord (1987–1995)
De jaren tachtig waren voor Kia Motors een periode van transitie. Het 
bedrijf, dat tot dan toe vooral bekendstond om eenvoudige modellen en 
samenwerkingen met buitenlandse merken, wilde zich profileren als een 
serieuze speler op de internationale automarkt. De introductie van de 
Kia Concord in 1987 was een belangrijke stap in die richting. Deze sedan 
bood een combinatie van Japanse techniek en Koreaanse productie en 
werd gepositioneerd als een betaalbare maar volwassen middenklasser. 

Ontwikkeling en achtergrond
De Concord was gebaseerd op de Mazda Capella (GC). Kia had al nauwe 
banden met Mazda en gebruikte hun platformen en motoren om eigen 
modellen te ontwikkelen. De Concord was dus geen volledig zelfstandig 
ontwerp, maar wel een auto waarin Kia zijn eigen identiteit begon te 
tonen.

De Kia Concord werd uitsluitend als sedan geleverd tussen 1987 en 1995. 
Hij kreeg de bekende motoren vanuit de Mazda 626 dus de 1.8, 2.0 FE en 
de 2.0 RF Diesel. 

Kia Capital
Naast de Concord introduceerde Kia in 1989 de Capital, een kortere 
versie van dezelfde auto. Deze was compacter en gericht op een jonger 
publiek of stedelijke gebruikers. De Capital bleef zelfs iets langer in 
productie (tot 1996) en werd opgevolgd door de Kia Sephia.

Betekenis voor Kia
De Concord was voor Kia een belangrijk overgangsmodel. Tot dan toe had 
Kia vooral kleine auto’s en licentiemodellen geproduceerd. Met de 
Concord liet het merk zien dat het ook een volwaardige middenklasser 
kon aanbieden. Het model legde de basis voor latere Kia-sedans zoals de 
Kia Credos (opvolger van de Concord). Het toonde dat Kia in staat was om 
internationale technologie te combineren met eigen productie. En het 
gaf Kia een sterkere positie op de Koreaanse markt, waar Hyundai 
destijds dominant was. Zonder de Concord zou Kia waarschijnlijk minder 
snel zijn uitgegroeid tot de wereldspeler die het vandaag is.

Ford Telstar (1982–1987)
De eerste generatie Ford Telstar (1982–1987) werd in 1982 
geïntroduceerd als opvolger van de Ford Cortina daar waar in Europa de 
Ford Sierra als opvolger naar voren werd geschoven als opvolger van de 
Cortina. Het model was genoemd naar de Telstar-satelliet en werd vooral 
verkocht in markten buiten Europa en Noord-Amerika, zoals Australië, 
Nieuw-Zeeland, Zuid-Afrika en delen van Azië door Ford Asia Pacific 
(FASPAC).

De Telstar was onderdeel van Ford’s strategie om samen te werken met 
Mazda. Net als de kleinere Ford Laser was de Telstar grotendeels een 
rebadged Mazda Capella/626, met enkele verschillen in styling en 
specificaties.

Ontwikkeling en achtergrond
De eerste generatie Telstar (AR/AS) werd geproduceerd van 1982 tot 
1987 als 4 deurs sedan en 5-deurs hatchback (TX5). Hij kreeg dezelfde 
motoren als in de Mazda dus ook hier de 1.6 tot 2.0 liter benzine en 
dieselopties.
 
De Telstar was bedoeld als een wereldauto voor markten waar Ford 
geen sterke eigen modellen had. In Australië verving hij de Cortina en 
werd hij populair als gezinsauto. In Zuid-Afrika werd hij naast de Ford 
Sierra verkocht. In Azië bood hij een betaalbaar alternatief voor 
Japanse sedans.

Betekenis voor Ford
De eerste generatie Telstar was belangrijk omdat hij de samenwerking 
tussen Ford en Mazda versterkte. De Telstar hielp om een 
concurrerende middenklasser te bieden in markten buiten Europa en de 
VS. Hij maakte de weg vrij voor latere generaties Telstar en 
uiteindelijk de Ford Mondeo, die de Telstar wereldwijd verving.
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Een rare eend…
Dat is het. Een Mazda MR90. Ontstaan als ‘Mobil Rakyat 1990’. In 1990 
streefde Indomobil Group, samen met Mazda Motor Corporation en 
Sumitomo Trading Company, naar een eigen "mobil rakyat" (volksauto) 
voor de Indonesische markt. Hiervoor werd de Mazda MR90 ontwikkeld; 
een hatchback 5-deurs gebaseerd op de derde generatie Mazda 323 (type 
FA4), oorspronkelijk gebouwd tussen 1977 en 1980.

Ontwerp en technische details
Hoewel men het uiterlijk enigszins moderniseerde met nieuwe bumpers 
en koplampen afkomstig van de Mazda 626 GC, bleef de technologie 
verouderd. De MR90 was uitgerust met een eenvoudige 1,4 liter 
SOHC‑viercilinder (UC‑motor) met carburateur. Hij leverde ongeveer 
69 pk en had een handgeschakelde vijfversnellingsbak. 

Later verschenen sportievere varianten zoals de ‘Mister Ninety’, voorzien 
van sportievere bumpers, side skirts, een spoiler en 13‑inch lichtmetalen 
velgen.
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Ook werd het dashboard vernieuwd met VDO‑instrumenten ter 
vervanging van de klassieke Aichi Tokei‑wijzerplaten. Tegen 1992 kreeg 
de auto de nieuwe naam “Baby Boomers” (opnieuw een cosmetische 
upgrade met verse bumpers, een achterruit‑wisser, 14‑inch velgen, 
elektrische stuurbekrachtiging en een elektronisch 
ontstekingssysteem). 

Marktresultaat in Indonesië
De MR90 kreeg geen belastingvoordeel: hij werd aangemerkt als sedan, 
wat resulteerde in een belasting‑tarief van 30 %, waardoor hij duurder 
werd dan concurrenten zoals de Toyota Kijang en Suzuki Carry. Dit, 
gecombineerd met zijn verouderde ontwerp, leidde tot tegenvallende 
verkoopresultaten. 

Toch vond de MR90 erkenning als goedkope, gemakkelijk te 
onderhouden oplossing – met name voor wie op zoek was naar eenvoud 
en lage onderhoudskosten. De productie stopte rond 1997, gelijktijdig 
met de stationwagon-variant, bekend als de Mazda Vantrend. Het is een 
curieus hoofdstuk in de geschiedenis van Mazda.



Mazda en Europa: van import tot designcentrum in Oberursel
De eerste stappen in Europa
Mazda begon in de jaren ’60 en ’70 met de export van auto’s naar Europa. In eerste instantie ging het vooral om kleine modellen zoals de Mazda 323, die via 
importeurs in landen als Nederland en Duitsland werden verkocht. Mazda keek goed naar wat Europese klanten belangrijk vonden: compacte auto’s, zuinig in gebruik 
en betrouwbaar.

Samenwerking en feedback
Omdat de Europese markt andere wensen had dan Japan, begon Mazda steeds meer te luisteren naar Europese dealers en klanten. Zaken als comfort, design en 
rijgedrag waren in Europa vaak doorslaggevend. Mazda gebruikte deze feedback om hun modellen beter af te stemmen op Europese smaak. Zo kregen auto’s een 
strakker design en werden ze aangepast aan Europese rijomstandigheden, zoals hogere snelheden op de snelweg en strengere milieueisen.

Van verkoop naar ontwikkeling
In de jaren ’80 werd duidelijk dat Mazda niet alleen auto’s wilde verkopen in Europa, maar ook kennis en ideeën uit Europa wilde gebruiken voor de ontwikkeling van 
nieuwe modellen. Daarom besloot het merk een eigen onderzoeks- en ontwikkelingscentrum op te zetten. Zo konden Europese ontwerpers en ingenieurs direct 
bijdragen aan het proces, in plaats van dat alles vanuit Japan werd aangestuurd.

Het centrum in Oberursel
In 1990 opende Mazda het R&D- en Designcentrum in Oberursel, vlakbij Frankfurt am Main in Duitsland. Dit centrum werd een belangrijke schakel tussen Japan en 
Europa. Hier werken ontwerpers, ingenieurs en marketingspecialisten samen om:

● Europese designtrends te vertalen naar Mazda-modellen.
● Nieuwe technologieën te testen en te ontwikkelen.
● Auto’s af te stemmen op Europese rijgewoonten en regelgeving.

Het centrum beschikt over moderne werkplaatsen, testfaciliteiten en designstudio’s. Ontwerpers gebruiken zowel digitale technieken als traditionele kleimodellen 
om nieuwe vormen te creëren.

Betekenis voor Mazda
Dankzij Oberursel kon Mazda zijn KODO-designfilosofie (“Soul of Motion”) ook in Europa laten groeien. Europese ontwerpers en klanten hadden invloed op modellen 
zoals de Mazda6 en de CX-serie, die wereldwijd succes kregen. Het centrum zorgde ervoor dat Mazda niet langer alleen een Japans merk was, maar een 
internationaal merk dat inspeelt op verschillende smaken en culturen. Dankzij dit centrum zijn Mazda-modellen vandaag de dag herkenbaar wereldwijd, maar toch 
afgestemd op de wensen van Europese automobilisten.
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Miniaturen 626 GC
Van het GC model bestaan niet veel miniaturen. In het onderstaande 

overzicht zijn de nu bekende miniaturen opgenomen. Wat opvalt is dat 
van fabrikant Rietze veel 1:87  miniaturen zijn, veelal opgenomen in een 

modelspoorbaan. 

34    HADI-MAZDA.NL

Fabrikant Scha
al

Model Kleur Nummer

Clover 1:35 Kia Concord 1986 Wit Onbekend

Clover 1:35 Kia Concord 1986 blauw onbekend

Interallied-HI-Story 1:43 Capella Sedan 2000 GT-X rood HS275RE

Interallied-HI-Story 1:43 Capella Sedan 2000 GT-X wit HS275EH

Interallied-HI-Story 1:43 Capella Sedan 2000 GT-X grijs HS275SL

Rietze 1:87 Sedan grijs 10130

Rietze 1:87 Sedan metallic grijs metallic 20130

Rietze 1:87 Hatchback Wit/bruin/rood 10120

Rietze 1:87 Hatchback metallic Licht groen, grijs 20120

Rietze 1:87 Hatchback/Notartz  50121

Rietze 1:87 Sedan Taxi lichtbruin 50xxx

Rietze 1:87 Hatchback Taxi lichtbruin 50xxx

Rietze 1:87 Hatchback Fahrschule  30121

Rietze 1:87 Sedan Polizei  50131

Rietze 1:87 Hatchback – LM velgen Blauw/rood 10120

Rietze 1:87 Hatchback metallic grijs 20120

Rietze 1:87 Sedan Feuerwehr rood 50130

Rietze 1:87 Sedan Gendarmerie Wit/rood  

Rietze 1:87 Hatchback Feuerwehr (3 

uitvoeringen)

rood 50120

Spark (100th Anniversary 

Collection)

1:43 Capella Sedan 1800 SG-X rood MD17V99X1

Tomica (Dandy) 1:45 Capella CG 4WS rood DJ-017

Tomica (Dandy) 1:45 Capella CG 4WS taxi Geel/oranje DJ-018

Tomica (Dandy) 1:45 Capella CG 4WS politie Wit/zwart DE-007
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Spark 100th Anniversary Collection GC miniatuur
Uit de 100th Anniversary Collection is het GC model in de kleur milan 
red uitgekomen. Een populaire kleur indertijd en het betreft een 
sedan uitvoering. De franse acteur Alain Delon is gevraagd voor PR 
activiteiten en was veelvuldig te zien in reclame films en 
advertenties. Deze sedan uitvoering in deze kleur was daarin ook 
regelmatig te zien. 

Spark 100th Anniversary Collection GC Sedan milan red

Franse acteur Alain  Delon Het “Alain Delon Version model”
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PERSFOTO’S

Europese persfoto, voorzien van Mazda kentekenplaat. Nederlandse persfoto van de 626 Diesel

Japanse Persfoto. Capella ipv 626. Spiegels op de voorschermen. 
Op de deuren geen spiegels.

Duitse persfoto van de gefacelifte Mazda 626. Ook hier voorzien 
van de Leverkusen-kentekenplaat.

Europese persfoto, voorzien van Mazda kentekenplaat.

Duitse persfoto voorzien van kenteken afkomstig uit Leverkusen 
waar de importeur van Mazda Motors GmbH is gevestigd.
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